OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY DROGI WEWNETRZNE]
PRZEZ WIES JOANIOW

PT km 0+000 KT km 1+600

1. INFORMACIE OGOLNE
1.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszego projektu stanowi:
- Zlecenie Gminy Paradyz
- wypis z planu przestrzennego zagospodarowania gminy Paradyz

1.2. Materialy i opracowania zrédlowe wykorzystane przy opracowaniu projektu:

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa przedmiotowego odcinka drogi w skali 1:1000

- Wyniki inwentaryzacji i uzupetniajgcych pomiaréw terenu, przeprowadzonych przez
projektanta w styczniu 2007 r.

- Rozporzadzenie MT i GM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie

- Rozporzadzenie MT i GM oraz MSW i A w sprawie znakow i sygnatéw drogowych

- Polskie normy zwigzane z projektem

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

- Katalog Typowych Elementéw Przepustéw Drogowych

1.3. Opis stanu istniejacego

PRZEBIEG DROGI W PLANIE

Trasa przebiega przez wie$ Joanidw. taczna dtugosc trasy — 1600 m.
Projektowana droga przebiega przez teren rowninny czesciowo zabudowany.
Istniejaca nawierzchnia na drodze - zwirowa.

1.3.1. Jezdnia

Szerokos$¢ pasa drogowego
- od 4.23 do 6.26 m

Szerokosc istniejacej jezdni
- od 4.23 do 6.26 m

Grubos¢ istniejacej nawierzchni od 10 do 16 cm.

W nawierzchni wystepujg zagtebienia spowodowane wymywaniem przez wode opadowg nha
skutek braku odpowiednich spadkdw poprzecznych i podtuznych.

1.3.2. Urzadzenia obce w pasie drogowym

>  Wodociag z rur @ 150:



- na odcinku od 0+271 do 0+286 wodocigg przebiega skosem pod droga
- w km 0+515.60 - przechodzi przez droge
- na odcinku od 0+515.60 do 0+768.60 oraz od 1+090 do 1+600 pod lewg strong jezdni

>  Swiattowdd:

— 0Od km 0+055.26 do km 0+210, od km 0+580 do 0+600 oraz od 0+757 do 1+300
Swiattowdd jest zlokalizowany w pasie drogowym pod jezdnia.

- Przejécia przez droge: km 0+593.16, km 0+742.29, km 0+817.58, km 0+869.38,
km 1+062.38, km 1+083.10, km 1+097.79, km 1+151.67, km1+252.43, km 1+306.66,
km 1+327.49 i km 1+528.20

>  Podziemna linia elektroenergetyczna eNN przechodzi przez droge w km 0+737.10,
w km 0+4937.05 i w km 0+958.55

1.4. Stan projektowany
1.4.1. W projekcie zagospodarowania terenu

Przebudowywany odcinek drogi oznaczony PT-KT zaczyna sie na krawedzi istniejacej jezdni
asfaltowej (PT w km 0+000), a koriczy za posesjg nr 1 (KT w km 1+600).

Pomiedzy w/w punktami wystepuje 15 zataman trasy. Usytuowanie wierzchotkdw zataman
zostato wyrazone we wspdirzednych prostokatnych X,Y uktadu obowigzujagcego na tym
obszarze.

W zatamaniach wpisanych zostato 7 tukéw poziomych oznaczonych symbolami: W1, W2, W3,
W4, W5, W6 i W7 i osiem zataman oznaczonych symbolami: Z1, Z2, Z3, Z4, Z5, 26, Z7 i Z8.

1.4.2. W profilu podtuznym

Zaprojektowano niwelete wpisang w istniejacy przebieg drogi z uwzglednieniem projektowanej
konstrukcji nawierzchni. Uzyskane spadki niwelety umozliwiajg sprawne dziatanie odwodnienia.
Przebieg niwelety ptynny.

1.4.3. W przekrojach normalnych

Na odcinkach prostoliniowych zaprojektowano szeroko$¢ jezdni 4.00 m ze spadkiem
jednostronnym 2%, szeroko$¢ poboczy od 0.20 do 0.75 m ze spadkiem 8%.

Na tukach
Wielkosci charakterystyczne zestawiono w tabeli

LUKI POZIOME
Spadek
iy szerokoé¢| spadek poprzeczny szeroko$¢ poboczy [m] poprzeczny
Symbol fuku Odlegtosc jezdni [m] jezdni [%] poboczy
prawe lewe [%]
odcinek PT-KT
Od 0+205.72 2% o
WD | 40423553 | +00 jednostronny 0,75 0,75 8%
Od 0+381.04 3% o
k2 (W2) do 0+412.19 4.00 jednostronny 0d 0.20do 0,75| Od 0.20 do 0,75 8%




3 (w3) | Q3 0+A837 | 400 jedn ()Z;t/‘;onny 0d 0.20 do 0.75| 0d 0.20 do 0,75 | 8%
ta(way | QIO 400 jedn ()Z;t/‘;onny 0d 0.20 do 0.75| 0d 0.20 do 0.75 | 8%
£5 (WS5) gg o887t | 400 e Ozsc’(ﬁonny 0d 0.20 do 0.75| 0d 0.20 do 0.75 | 8%
ts (we) | 9107338 | 400 jech Ozsf’t/‘;onny 0d 0.20 do 0.75| 0d 0.20 do 0.75 | 8%
7wy | Q9B | 400 jedn ()Z;t/‘;onny 0d 0.20 do 0.75| 0d 0.20 do 0.75 | 8%

1.4.4. Konstrukcja projektowanej nawierzchni

—  warstwa Scieralna grubosci 3 cm z mieszanki mineralno bitumicznej

- warstwa wigzaca grubosci 4 cm z mieszanki mineralno bitumicznej

- warstwa gérna podbudowy grubosci min. 16 cm z ttucznia kamiennego
- warstwa dolna — istniejgca nawierzchnia zwirowa

1.5. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe na przylegty teren.

Skarpy i przeciwskarpy rowdw trojkatnych i trapezowych powinny mie¢ nachylenie 1:1,5 lub
1:1. Gtebokos$¢ rowdéw powinna wynosi¢ min 50 cm . Szerokosci dna rowow trapezowych 40 cm.
Niwelety istniejacych rowow przydroznych wymagaijq korekty. Nalezy te niwelete dostosowac do
budowanego przepustu drogowego.

1.6. Zjazdy indywidualne i zjazdy na drogi zbiorcze

Istniejace i projektowane zjazdy gospodarcze i na drogi zbiorcze wymagajg dostosowania do
projektowanej niwelety krawedzi jezdni. Na przebudowywanym odcinku projektuje sie 57
zjazddw indywidualnych (na pola i bramowe).

1.7. Skrzyzowania

Opracowaniem objeto skrzyzowanie zwykte SZ w km — 0+002.96.

2. CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZANIA PROJEKTOWEGO
Zakresem opracowania objeto nastepujace roboty:

- przygotowanie podfoza jezdni,
- wykonanie podbudowy jezdni,
- wykonanie warstwy wigzacej,
—  wykonanie warstwy Scieralnej,
- uzupetnienie poboczy,



—  budowa zjazdéw gospodarczych,

- korekta rowow,

- budowa przepustu drogowego,

- oznakowanie pionowe.

2.1. Uktad drogi w planie

Budowa drogi w planie polega na utozeniu na istniejacej nawierzchni zwirowej warstwy
wyrdwnawczo — wzmacniajacej z ttucznia kamiennego o grubosci min 16 cm oraz warstw
bitumicznych. Spadki poprzeczne jezdni i poboczy wg pkt.1.4.3.

2.2. Pionowe uksztattowanie niwelety drogi

Uksztattowanie niwelety w profilu podtuznym zostato zaprojektowane przy uwzglednieniu
minimalnych robdt ziemnych.

- Spadek podtuzny projektowanej niwelety osi jezdni wynosi od 0.60 do 2.00 %
2.3. Luki poziome

W projektowanych zatamaniach projektuje sie tuki kotowe dla predkosci projektowej 40 km/h.
Charakterystyczne elementy tukdw:

. ODLEGLOSC .

NR PR?n':']IEN ST\[(;Z]NA WIERZCHOEKOWA DLL[’rf](])SC
LUKU [m]
R T W K
ODCINEK PT-KT

r1 | 1500 | 14.91 0.07 29.81
12 150 15.63 0.81 31.15
£3 | 500 15.32 0.23 30.63
t4 | 250 25.52 1.30 50.86
£5 | 500 10.02 0.10 20.03
£6 | 500 11.26 0.13 22.51
£7 | 1000 | 10.63 0.08 21.26

3. KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI
3.1. Konstrukcja jezdni zasadniczej

Wedtug poczynionych obserwacji ha projektowanej drodze odbywa sie przewaznie ruch lokalny.

W przewazajacej ilosci jest to ruch pojazdéw lekkich oraz ciggnikdw rolniczych. Zaprojektowano

nastepujaca konstrukcje nawierzchni

—  warstwa $cieralna grubosci 3 cm z mieszanki mineralno bitumicznej o strukturze
zamknietej

- warstwa wigzaca grubosci 4 cm z mieszanki mineralno bitumicznej

—  warstwa gorna podbudowy grubosci min. 16 cm z ttucznia kamiennego

- warstwa dolna — istniejgca nawierzchnia

3.2. Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych:
- nawierzchnia z ttucznia kamiennego grubosci 20 cm



4. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wdd powierzchniowych z korony drogi zapewniajg spadki poprzeczne jezdni
wynoszace 2% i 3% oraz spadki poboczy wynoszace 8%. Woda odprowadzana jest na
przylegty teren.

5. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Projektowany jest jeden przepust drogowy rurowy dtugosci 18 m Srednicy 60 cm na wigczeniu
do drogi powiatowej w km 0+004.

6. ZJAZDY
6.1. Zjazdy indywidualne

Projektowanych jest 57 zjazdéw indywidualnych na pola i bramowych. Lokalizacja zjazdéw
przedstawiona zostafa na planie sytuacyjnym.
Geometria zjazddw wg zataczonych rozwigzan typowych.

7. UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE

Na przebudowywanych odcinkach wystepuje uzbrojenie podziemne opisane w punkcie 1.3.2
opracowania.

Roboty ziemne zwigzane z budowa drogi w rejonie wystepowania urzadzen
podziemnych powinny by¢ prowadzone recznie za wiedza i pod nadzorem
wiasciwych branzowo stuzb.

Gdyby w czasie prowadzenia robot ziemnych natrafiono na kable i przewody nie
zaznaczone na planie sytuacyjnym nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomic
uzytkownika.

8. OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowane pionowe opracowano w oparciu o obowigzujace przepisy w sprawie znakow i
sygnatéw drogowych.

9. ORGANIZACJA RUCHU

Na przebudowywanych odcinkach drogi odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu. W
wiekszosci przypadkéw sg to ciggniki i maszyny rolnicze oraz samochody osobowe. Odbywajacy
sie ruch drogowy zorganizowano przy uzyciu znakdw drogowych, ktérych lokalizacja znajduje
sie na planie sytuacyjnym.

10. UWAGI KONCOWE
Wszystkie materiaty i elementy uzyte do budowy musza odpowiada¢ wymogom odpowiednich

norm. Prace powinny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot przez pracownikow posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.



WPLYW INWESTYCJI NA OCHRONE SRODOWISKA

1. Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot
Wykonawca ma obowigzek zna¢ i stosowaC w czasie prowadzenia robdt wszelkie przepisy
dotyczace ochrony Srodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykonczenia robdt Wykonawca bedzie:
1.1. Utrzymywac teren budowy i wykopy bez wody stojacej
1.2. Podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepiséw
i norm dotyczacych ochrony Srodowiska na terenie i wokdt terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen Ilub ucigzliwosci dla osdb lub wiasnosci spotecznej i innych,
a wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego
sposobu dziatania. Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:
— lokalizacje baz, warsztatow, magazyndw, sktadowisk i drég dojazdowych,
— Srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
d) zanieczyszczeniem zbiornikdbw i ciekdw wodnych pylami lub substancjami
toksycznymi,
€) zanieczyszczeniami powietrza pytami i gazami,

f) mozliwoscig powstania pozaru.

2. Materialy szkodliwe dla otoczenia

Nie dopuszcza sie do uzycia materiatdw wywotujacych szkodliwe promieniowania o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego oraz materiatdw, ktore w sposdb trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia.

Wszelkie materialy odpadowe uzyte do robdt bedg miaty $wiadectwa dopuszczenia, wydane
przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania tych
materiatow na Srodowisko.

Materiaty, ktére sq szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, po zakonczeniu robdt ich
szkodliwos¢ zanika (np. materiaty pylaste) mogg by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania
wymagan technologicznych wbudowania.

Jezeli wymagajg tego odpowiednie przepisy Zamawiajacy powinien otrzymac zgode na uzycie
tych materiatéw od wtasciwych organéw administracji panstwowej.

Opracowat: Adam Krol



