OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY DROGI
Daleszewice — Stawowice Kolonia
Odcinek: od km 0+000 do km 2+507,46
dz. nr 453 obreb Daleszewice, 1219 obreb Grzymatdw, 328 obreb Stawowiczki

1. INFORMACIE OGOLNE
1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania niniejszego projektu stanowi
. Zlecenie Gminy Paradyz

1.2. Materiaty i opracowania zrédtowe wykorzystane przy opracowaniu projektu:

. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa przedmiotowego odcinka drogi w skali 1:1000

. Wyniki inwentaryzacji i uzupetniajagcych pomiaréw terenu, przeprowadzonych przez
projektanta w marcu 2006 roku

. Polskie normy zwigzane z projektem

. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

. Katalog Typowych Elementéw Przepustéow Drogowych

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
2.1. PRZEBIEG DROGI W PLANIE

Poczatek opracowania (PT) w km 0+000 zlokalizowano w osi drogi o nawierzchni
asfaltowej Daleszewice - Grzymatdéw. Koniec opracowania (KT) w km 2+507,46
zlokalizowano w osi drogi Kolonia Stawowice - Radwan o nawierzchni zwirowej na
granicy gminy Paradyz.

Projektowana droga przebiega przez teren réwninny czeSciowo zabudowany.

Istniejaca nawierzchnia jest nawierzchnig Zzwirowo-ttuczniowg. Grubo$¢ istniejacej
nawierzchni nie jest jednakowa o zmiennej grubosci od 15 do 20 cm. W nawierzchni
wystepuja zagtebienia spowodowane wymywaniem przez wody opadowe poniewaz brak
jest odpowiednich spadkdw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni i poboczy.

2.2. JEZDNIA

SzerokosS¢ pasa drogowego wynosi:
-od 8,80 do 14,35 m

Szerokos¢ istniejacej jezdni wynosi
-od 2,79 do4,75m

2.3. URZADZENIA OBCE W PASIE DROGOWYM
- wodociag w160 : od km 0+000 do km 1+025 przebiega z lewej strony
pasa drogowego, przej$cie przez droge w km 1+025 i dalej wodociag
przebiega po prawej stronie pasa drogowego do km 1+835, w ktorym
przechodzi na lewg strone drogi.



3.

kabel telekomunikacyjny Swiatiowodowy:
o przechodzi w rurze ostonowej przez projektowang droge w km 0+028 i w km 1+317

o w km 1+913.69 przejscie w rurze ostonowej przez droge i do km 2+002
biegnie w prawym poboczu drogi
o na odcinku od km 04856 do km 1+706 linia przebiega prawg strong pasa drogowe

napowietrzna linia energetyczna

Linia napowietrzna przebiega poza prawg strong pasa drogowego -nie wystepujg kolizje
z projektowang drogq

Linia energetyczna przechodzi przez droge w km 1+480

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Zakresem opracowania objeto nastepujace roboty:

e przygotowanie podtoza,

* wykonanie podbudowy,

« wykonanie warstwy wigzacej z mieszanki mineralno-asfaltowej

» wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej
e uzupetnienie poboczy,

» budowa zjazddw gospodarczych i na drogi zbiorcze,

» budowa przepustéw drogowych,

» korekta istniejgcych rowow drogowych,

e 0znakowanie pionowe

3.1.  PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Poczatek opracowania (PT) w km 0+000 zlokalizowano w osi drogi o nawierzchni
asfaltowej Daleszewice -Grzymatdéw. Koniec opracowania (KT) w km 2+507,46
zlokalizowano w osi drogi o nawierzchni zwirowej na granicy gminy Paradyz.

Pomiedzy w/w punktami wystepuje 9 zataman trasy. Usytuowanie wierzchotkdw zataman
zostato wyrazone we wspotrzednych prostokatnych X,Y uktadu obowigzujacego na tym
obszarze.

W zatamaniach projektowanej drogi wpisanych zostato 8 tukéw poziomych kotowych
oznaczonych symbolami W1 do W8 i 1 zatamanie trasy oznaczone Z1 (km 1+671,50-w
lewo).



Charakterystyke geometryczng tukéw poziomych podano w tabeli:
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0+048,24 2
1P 0-+088,60 130 20,34 1,60 40,36 4.90 jednostronny
0+374,40 2
2L 0+438 35 250 32,15 2,05 63,95 4.5 dwustronny
0+699,20 2
3P 0+899,02 1900 100,00 2,66 199,82 4.5 dwustronny
1+067,59 2
4P 14+125.88 1300 29,15 0.032 58,29 4.5 dwustronny
14+259,97 2
5P 1429804 1300 19,04 0.14 38,07 4.5 dwustronny
1+411,60 2
6P 1447700 1000 32.71 0,54 65,40 4.5 dwustronny
2+197,10 2
7L | 2+239,73 2000 21,32 0,11 42,63 4> dwustronny
2+306,43 2
8L 2+407. 65 700 50,70 1,83 101,22 4,5 dwustronny
3.2. W PROFILU PODLUZNYM

Zaprojektowano niwelete wpisang w istniejacy przebieg drogi z uwzglednieniem
projektowanej konstrukcji nawierzchni. Uzyskane spadki niwelety umozliwiajg sprawne
dziatanie odwodnienia. Przebieg niwelety ptynny. Spadek niwelety od 0,04% do 1,22%

3.3. W PRZEKROJACH NORMALNYCH

Szerokosc¢ jezdni:

— 4.5 m od 0+000 do km 0+028.24(ppp)

— 0d 4.5do 4.9 mod km 0+028.24 do km 0+048.24(PL1)
4.9m od 0+048.24 do 0+088.60 (Kt1)

— o0d 4.9 do 4.5m od km 0+088.60 do km 0+108.60 (kpp)
— 4.5m od km 0+108.60 do km 2+507.46

SzerokosS¢ poboczy:

- 1,00m

Spadek poprzeczny jezdni:

— na odcinkach prostoliniowych i na tukach nr 2,3,4,5,6,7,8 dwustronny —2%,
— natuku nr 1 jednostronny 2%

Spadek poprzeczny poboczy 8%



3.4. KONSTRUKCJA PROJEKTOWANEJ NAWIERZCHNI NA ODCINKU O ISTNIEJACEJ
NAWIERZCHNI ZWIROWO-TLUCZNIOWE] od km 0+000 do km 2+507,46

« Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej grubosci 2cm

» Warstwa wigzaca z mieszanki mineralno asfaltowej grubosci 4cm

« Warstwa gérna podbudowy grubosci min 15 cm z ttucznia kamiennego

+ Warstwa dolna - istniejgca nawierzchnia

« Na poszerzeniach — warstwa podbudowy dolnej — 20 cm z ttucznia kamiennego

3.5 ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi jest projektowane jako powierzchniowe na przylegty teren za pomocg
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni i poboczy oraz rowdw
przydroznych i przepustéw.

3.6 ZJAZDY INDYWIDUALNE I NA DROGI ZBIORCZE

Istniejace i projektowane zjazdy gospodarcze i na drogi zbiorcze wymagajq dostosowania
do projektowanej niwelety krawedzi jezdni. Na przebudowywanym odcinku projektuje sie
132 zjazdy indywidualne (na pola i bramowe) oraz 2 zjazdy drogowe na drogi zbiorcze
(km 0+512.23 i km 1+892.83).

3.5. SKRZYZOWANIA

Opracowaniem objeto 2 skrzyzowania zwykte z drogami o nawierzchni asfaltowej: w km
0+000 (oznaczone na planie SZ1) i w km 1+331.18 (oznaczone na planie SZ2).

4. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Na przebudowywanym odcinku drogi projektuje sie budowe 5 przepustéw drogowych (w
km 0+024,68 — dt.8m o $rednicy 60cm, w km 0+170 - df. 7m o $r. 40cm, w km 1+322
— dtugosc¢ rur 7m o Srednicy 40cm, w km 1+340,35 — dtugos¢ rur 7m o Srednicy 40cm,
w km 1+600 — dt. 7m o $r. 40cm).

5. UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE
Na modernizowanym odcinku wystepuje uzbrojenie podziemne opisane w punkcie 1.3.2
opracowania. Roboty ziemne zwigzane z budowg drogi w rejonie wystepowania urzadzen
podziemnych powinny by¢ prowadzone recznie za wiedzg i pod nadzorem wiasciwych
branzowo stuzb.
Wszystkie kolizje z przewodem swiattowodowym nalezy zabezpieczyC rura
ostonowa lub przedluzy¢ istniejaca ostone o dlugos¢ okreslongq przez
wiasciciela.
Gdyby w czasie prowadzenia robdt ziemnych natrafiono na kable i przewody nie
zaznaczone na planie sytuacyjnym nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomic¢ uzytkownika.

6. OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowane pionowe opracowano W oparciu o Rozporzadzenie MT i GM oraz MSW i A z
dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych.



7. ORGANIZACIA RUCHU

Na modernizowanym odcinkach drogi odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu. W
wiekszosci przypadkdw sg to ciggniki i maszyny rolnicze oraz samochody osobowe.
Odbywajacy sie ruch drogowy zorganizowano przy uzyciu znakéw drogowych, ktorych
lokalizacja znajduje sie na planie sytuacyjnym.

8. UWAGI KONCOWE

Wszystkie materiaty i elementy uzyte do budowy musza odpowiadaé wymogom
odpowiednich norm. Prace powinny by¢ wykonywane zgodnie ze sztukg budowlang przez
pracownikéw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.



